PFEIFFER.FRAGT
DER POLIT.TALK

MEHR VERSTEHEN - MEINUNG BILDEN

Sprit aus Strom statt Batteriepower:
Retten Green Fuels die Verkehrswende?

PFEIFFER FRAGT ist der meinungsbildende POLIT.TALK
SPOTLIGHT Energiewende. Richtig. Machen aus Norddeutschland und wird bundesweit an

T H ' exklusiven Locations mit Kooperationspartnern aus
Fokus 2020: ‘Griiner Wasserstoff - Das 0l von Morgen Politik, Wirtschaft und Gesellschaft aufgezeichnet.

Getreu dem Motto: Mehr verstehen - Meinung bilden.”
Wann: 27 November 2020  Start: 18:00 Uhr Ende: 19:30 Uhr

Wo: IHK Stuttgart, Jagerstr. 30, 70174 Stuttgart .
Was:  LiveChat: 19:00 Uhr bis 19:30 Uhr www.derpfeiffer.de

Wer: Reichweite: > 500000 User

Mit Moderator Jiirgen Pfeiffer diskutieren folgende hochkaratige Gaste (geplant):
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Dr. Stefan Kaufmann Dr. Jirg Reichert Steffen Bilger (MdB) Dr. Hans-U. Riilke (MdL) ~ Kurt-Christoph von Jorgo Chatzimarkakis Werner Diwald

—

(MdB) Innovationsbe-  Vors. d. Geschaftsleitung Parl. Staatssekretar Vorsitzender Knobelsdorff Generalsekretar, Vors.Vorsitzender DWV
auftragter d. Bundes  Energiedienst Holding BT Verkehru. Digitale  Fpp.j andtagsfraktion BW Geschaftsfiihrer NOW,  Hydrogen Europe Dt. H2 und BZ-Verband

Infrastruktur

Der drittgrdBte Erzeuger von Treibhausgasen in Deutschland ist der Verkehrssektor. Zwar plant die Bundesregierung, den C02-AusstoB dieses Sektors bis
2030 um mindestens 40 Prozent zu verringern. Doch die Belastung steigt. Die Nationale Plattform Zukunft der Mobilitat (NPM) sagt in ihrem
Zwischenbericht sogar: Mit den bisher beschlossenen MaBnahmen fehlt mit rund 50 Millionen Tonnen CO2 die Hélfte der Power zum Erreichen der Ziele.
Die von der Bundesregierung eingesetzte Expertengruppe fordert ein energisches Umsteuern. Selbst ein Bestand von zehn Millionen elektrifizierter Pkw
im Jahr 2030 bringe nur eine Minderung um 13 Millionen Tonnen C02.

Eine konkret gangbare Alternative: Synthetische Treibstoffe, hergestellt aus Griinstrom und zugefihrtem Kohlenstoffdioxid. Deren Einsatz kann
dkologisch schneller als die komplette Erneuerung von Fahrzeugen und Infrastruktur wirken: Bestehende Tankstellen lassen sich weiternutzen und die
C02-Emissionen eines Diesel-Pkw sinken auf einen Schlag um 65 Prozent. Die Umwelthelastung lieBe sich also umgehend mindern, immerhin fahren auf
deutschen StraBen rund 46 Millionen Autos mit Verbrennermotor.

Doch die Bundesregierung ist zégerlich: Green Fuels werden lediglich fiir Flugzeuge, Schiffe und Teile des Giiterverkehrs in Erwagung gezogen, nicht
aber fir Autos. Andere Lander sind da schon weiter. In EU-Landern wie den Niederlanden, Finnland, Schweden, Italien, Osterreich, Spanien, Litauen und
Danemark gibt es bereits die Zulassung.

Wie hoch wird der politische Preis fiir fossile Brennstoffe sein? Wo lassen sich Green Fuels am sinnvallsten einsetzen? Wie lange diirfen wir noch an Verbren-
nungsmotoren und der gewohnten Infrastruktur festhalten? Und in welchem Bereich des Verkehrssektors sind synthetische Treibstoffe besser als Elektro-
mobilitat, weil sie hilft, die Arbeitsplatze in der gesamten Automobilindustrie zu sichern?

Kurz: Sprit aus Strom statt Batteriepower: Retten Green Fuels die Verkehrswende?

Mit freundlicher Unterstiitzung der folgenden Streaming-Partner:
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